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Noord-IJsseldijk -opgave-
In IJsselstein staan grote ontwikkelingen op het 
programma. Eén van deze ontwikkelingen betreft de 
aanleg van 100 flexwoningen aan de Noord-IJsseldijk. 
Deze komen voort uit de regiodeal zoals door minister 
De Jonge gesloten en moeten ervoor zorgen dat op 
relatief korte termijn snelle, kleinschalige huisvesting 
kan worden gerealiseerd voor onder meer starters en 
statushouders.

De aangewezen kavel aan de Noord-IJsseldijk is in 
eigendom van de woningbouwvereniging Cazas en in 
zijn geheel vrij van bebouwing. Dit maakt dat redelijk 
snel kan worden geschakeld, maar de gemeente ziet een 
zorgvuldig participatietraject als onmisbaar onderdeel van 
de werkzaamheden.

Omwonenden maken zich namelijk zorgen. Niet alleen de 
verkeersveiligheid op de nu al onveilige (ervaren) Noord-
IJsseldijk speelt hierbij een rol. Ook wordt gevraagd om 
een zorgvuldige, landschappelijke inpassing van de plannen. 
Deze kan niet los worden gezien van de overige plannen 
langs de Noord-IJsseldijk zoals in de bij de uitvraag 
aanleverde basisdocumenten beschreven (o.a. Masterplan 
Hollandse IJssel, sept 2018). Juist hierom wil de gemeente 
op korte termijn de reacties van omwonenden in kaart 
brengen en met deze input toewerken naar varianten voor 
de ontsluiting van de flexwoningen en de landschappelijke 
inpassing van deze oplossingsrichtingen.

Dit document legt de analyse van het plangebied, de input 
van omwonenden en de verschillende denkrichtingen vast. 
We sluiten af met een voorkeursmodel inclusief globale 
kostenraming. Het stuk dient als intern discussiestuk.
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Noord-IJsseldijk

Het studiegebied maakt onderdeel uit van een oude 
stroomrug. 

Het betreft een brede zone rond een meanderende 
rivier, met een mozaïek van landgebruik, veel opgaand 
groen, dorpen langs de rivier en open linten langs 
slingerende wegen. 

De zone heeft van oorsprong aan weerszijden een 
geleidelijke overgang naar het omliggende open 
landschap. Blokverkaveling met akkers, weiden, 
bosschages en boomgaarden gaan geleidelijk over in 
strokenverkaveling met grasland. 

Nieuwe grootschalige infrastructuur ligt op enige 
afstand parallel aan de oude rivier en maakt van de 
oorspronkelijk geleidelijke overgang een scherpe grens.

(Gebiedskatern Groene Hart, Provincie Utrecht 2011)
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Noord-IJsseldijk
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Noord-IJsseldijk

Belangrijkste kenmerken:

-  Continu snoer parallel aan de IJssel waaraan   
 verschillende functies liggen;
-  Hoge ligging t.o.v. lager gelegen, open    
 kommen;
-  Plaatselijk wordt de dijk begeleid door hagen   
 en boomgroepen;
-  Overgang van blok- naar strokenverkaveling;
-  Nauwelijks dwarsverbindingen (haaks op   
 Hollandsche IJssel);
-  Asfalt als basismateriaal;
-  Wisselende snelheidsregimes: 30-50-60 km/u.
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Noord-IJsseldijk

Voornamelijk open landschap  met verspreid liggende 
bebouwing aan de dijk -agrarisch open

Hogere bebouwingsdichtheid rond het Marnemoende 
terrein. Tevens meer beplanting en een afwijkende 
inrichting van het wegprofiel en snelheidsregime 
-recreatief besloten

Grootschalige bosaanplant aan de oostzijde van de 
dijk maakt dit een bijzonder en meer besloten zone

De stad wordt voelbaar: meer bebouwing langs de 
dijk en traditionele stadsrandfuncties als sportvelden, 
een bergraafplaats en moestuinen. De openheid 
richting Nedereindse plas is herkenbaar evenals de 
relatief groene stadsrand van IJsselveld
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Noord-IJsseldijk -profiel-

Basisprofiel: een circa 5m brede asfaltloper met smalle 
suggestiestroken en plaatselijk bermbescherming 
middels grasbetonstenen (over vrijwel gehele lengte is 
bermschade zichtbaar)

Ter plaatse van recreatief knooppunt Marnemoende 
heeft de dijk een andere inrichting: rood asfalt met een 
smalle, dubbele belijning in het midden van de straat. 
Hier geldt een 30 km/u regime.

Aan de zuidzijde van het IJsselsteinsebos begint de 
bebouwde kom van IJsselstein. 50 km/u geldt hier en 
alle gebruikers moeten over hetzelfde stuk asfalt (groot 
onveiligheidsgevoel)

Vanaf de noordzijde van de begraafplaats tot aan de 
zomerdijk ligt een (soms geheel vrijliggend) voetpad 
naast de asfaltweg. 
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Noord-IJsseldijk -groen-

Het open landschap is beeldbepalend, met fraaie 
vergezichten. Het dijklichaam vormt een mooie, continue 
doorsnijding van dit landschap.

Her en der bevinden zich hagen langs de weg. Dit 
geeft de Noord-IJsseldijk een landelijk karakter en is 
bovendien goed voor de natuurwaarden in het gebied.

Bomen vinden we overal langs de Noord-IJsseldijk, 
soms solitair pal tegen het asfalt en soms als rij. Deze 
afwisseling is kenmerkend voor de Noord-IJsseldijk.

Op enkele plekken langs de Noord-IJsseldijk lopen 
de privékavels tot aan de weg. De naar persoonlijke 
smaak ingerichte tuinen vormen een aangename 
onderbreking.
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Studiegebied Flexwoningen
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Studiegebied Flexwoningen

- Onderdeel van het open landschap aan de 
noordoostzijde van de Noord-IJsseldijk;
- Opgespannen tussen het IJsselsteinse Bos en en de 
stad;
- Direct grenzend aan de manege De Volte en het 
IJVO terrein;
- Geïsoleerde ligging van het plangebied tussen dijk 
en wetering;
- Nauwelijks relatie met IJsselveld-West (woonwijk) 
behalve een visuele.
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Studiegebied Flexwoningen
-verbindingen-

- De Noord-IJsseldijk vormt een belangrijke verbinding 
tussen stad en N228 / A12;
- Ook recreatief een (potentieel) belangrijke 
verbinding;
- In huidige situatie veel wandelmogelijkheden 
in het IJsselsteinse Bos, in de (randen van) wijk 
IJsselveld en in de zone tussen de dijk en de Ijssel. 
Het ontbreekt echter aan verbindingen tussen deze 
gebieden (m.u.v. de Noord-IJsseldijk zelf);
- Dat maakt alle gebieden vrij geïsoleerd en dat 
maakt van het plangebied een kansrijke schakel 
tussen de populaire wandelgebieden;
- langs Noord-IJsseldijk ligt over gehele plangebied 
een (soms geheel vrijliggend) voetpad.
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Verkeerskundige bevindingen 

Wanneer je naar de Noord IJsseldijk kijkt valt een aantal zaken 
op:

- De weg heeft zowel een belangrijke stroomfunctie als een 
verblijfsfunctie;
- De intensiteiten zijn te hoog voor de inrichting van de weg;
- Vooral in de spits is er een grote hoeveelheid verkeer aanwezig;
- Er zijn twee soorten onveiligheid.

In de loop van de jaren is de Noord-IJsseldijk veranderd van  een 
rustige dijk naar een belangrijke ontsluitingsweg voor de stad. 
De weg heeft naast een verblijfsfunctie (ontsluiten van woningen) 
ook een stroomfunctie (doorgaand verkeer) gekregen. Deze twee 
functies staan per definitie haaks op elkaar en zullen nooit samen 
een prettige weg kunnen worden.   

Dat er (te) veel verkeer op de Noord-IJsseldijk rijdt is goed te 
zien aan de bermschade die op veel plekken waarneembaar 
is. Wanneer er te veel ontmoetingen tussen weggebruikers zijn 
en zij regelmatig gebruik moeten maken van de berm zal deze 
bermschade oplopen. 

Door de ligging in het netwerk van IJsselstein heeft de dijk vooral 
in de spitsperiode veel verkeer te verwerken. Hier onderscheiden 
de twee soorten onveiligheid zich van elkaar.  In de spits zijn 
er veel ontmoetingen tussen gemotoriseerd verkeer die op het 
smalle wegprofiel met elkaar fysiek in contact kunnen komen. Hier 
ontstaan de frontale aanrijdingen en aanrijdingen met objecten 
door uitwijkmanoeuvres. Buiten de spits is het een stuk rustiger 
op de dijk en zal de snelheid omhoog gaan. Dit wordt vooral 
door fietsers en omwonenden als onveilig en onprettig ervaren. 
Het verloop van de weg is over het hele tracé verraderlijk. Veel 
bochten zijn onoverzichtelijk en bochten die overzichtelijk lijken 
geven net te weinig rijzicht om met verhoogde snelheid veilig 
te remmen/stoppen. De (hoge) snelheid verhoogt de kans op 
(eenzijdige) ongevallen van auto's. Of er wel of geen andere 
weggebruikers bij betrokken raken is dan vooral geluk of pech 
hebben.

Voor fietsers is er in beide perioden (druk of rustig) vooral het gevoel 
van onveiligheid. In de spits komen zij vaak met gemotoriseerd 
verkeer in aanraking waarbij zij een "lastig" in te halen object 

zijn. Opduwen of snijden van fietsers zal regelmatig voorkomen. 
Wanneer buiten de spits de snelheid van het gemotoriseerde 
verkeer hoger is geeft dit een zeer onprettig gevoel als fietser, 
naast de hinder (oa geluid) die omwonenden hiervan ondervinden. 
De fysieke onveiligheid voor fietsers bevindt zich voornamelijk bij 
kruisingen en aansluitingen van percelen zoals bijvoorbeeld bij het 
Meerlopad/Marrepad.  

Oplossingsrichtingen.

De huidige vorm en functie (zowel stromen als verblijven) kloppen 
niet (meer). Om de verkeerskundige onveiligheid op te lossen 
moeten vorm en functie weer op elkaar aansluiten;

- Met behoud van de stroomfunctie is het wenselijk dat langzaam 
verkeer een eigen plek krijgt, bijvoorbeeld door vrijliggende fiets-/
wandelpaden. (Erf)aansluitingen en dwarsrelaties moeten tot een 
minimum beperkt worden;
- Met het behoud van het huidige wegprofiel moet de 
hoeveelheid autoverkeer teruggebracht worden tot onder de 2500 
motorvoertuigen per dag. Hiermee kan een echt veilige situatie 
voor alle gebruikers ontstaan. Een fietsstraatprofiel zou dan mooi 
aansluiten bij een meer (recreatieve) fietsverbinding.

Om ernstige ongevallen terug te dringen moet de snelheid uit 
de weg. Hiervoor is het wenselijk om rond de 150 à 200 meter 
een (echte) snelheidsremmer toe te passen. En daar waar het 
nu te smal is om elkaar met een motorvoertuig te passeren moet 
meer ruimte gemaakt worden. Grasbetonstenen kunnen hierbij al 
helpen.

Beide uiterste varianten lijken op het eerste gezicht niet haalbaar 
op de Noord IJsseldijk. Bij het zoeken naar een tussenvariant 
is het belangrijk dat vooral de snelheid van het autoverkeer 
omlaag gaat en daar waar het kan fietsers en voetgangers een 
prominentere rol geven in het wegbeeld. 
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Studiegebied Flexwoningen
-potenties-

- In potentie zijn er nieuwe, vrijliggende 
fietsverbindingen mogelijk vanaf het IJsselsteinse 
Bos richting de aansluiting op de N228 alsook een 
nieuwe route tussen Rijnenburg (Utrecht) en de IJssel 
(met mogelijk een nieuwe brug) - conform plannen 
gemeente;

- Ook langs de IJsselwetering kan een nieuwe, 
recreatieve fiets-/wandelroute worden gerealiseerd 
waarmee de Nedereindse plas gekoppeld wordt aan 
het studiegebied (met bij voorkeur verbindingen/
bruggen richting woonwijk IJsselveld-West);

- Het plangebied kan een extra schakel vormen voor 
langzaam verkeer met i.i.g. fietsverbiningen tussen 
IJsselveld-West en de IJsselwetering en wandelpaden 
tussen het IJsselsteinse Bos en het plangebied (en 
verder richting de woonwijk);

- Extra belasting van de Noord-IJsseldijk met 
langzaam verkeer wordt hiermee voorkomen en de 
stad wordt natuurlijker en steviger gekoppeld aan de 
natuur-/recreatiegbieden;

- Er worden veel meer "ommetjes" mogelijk gemaakt 
door wandelpaden aan elkaar te koppelen;

- Meer -en vooral veiliger- routes voor het langzaam 
verkeer.

extra brug?

Nedereindseweg/Utrecht

Marrepad

Nedereindse plas

IJsselveld-West

IJsselsteinse Bos



21

Studiegebied Flexwoningen
-potenties- 

- Het hiervoor beschrevene maakt dat de kern 
van het vraagstuk gaat over het gevoelsmatig 
aantrekkelijker en veiliger maken van het stuk Noord-
IJsseldijk tussen de Zomerdijk en het IJsselsteinse 
Bos;

- Voor wandelaars ligt er een vrijliggend voetpad;

- Voor fietsers worden nieuwe eisen gesteld aan de 
inrichting van het wegprofiel waarbij gedacht kan 
worden aan
 * drempels/chicanes/punaises
 * bijzondere materialisatie (fietsstraat)
 * 30 km/u zone
 * vrijliggend fiets-/voetpad

- Vanaf het IJsselsteinse Bos kan de fietser dan via 
vrijliggende paden zijn/haar weg vervolgen;

- Aandachtspunt is de auto-ontsluiting van het 
plangebied op de Noord-IJsseldijk, waarbij vooral de 
relatie met de bestaande aansluiting van de manege 
onderzocht moet worden. E.e.a. kan invloed hebben 
op het stedenbouwkundig plan.
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Eerste Inloopmiddag 
31.05.2023
De meeste reacties gaan over de al jaren als onveilig 
ervaren Noord-IJsseldijk. Auto's rijden veel te hard (waar 
de weg toe uit zou nodigen) en fietsen is levensgevaarlijk. 
Daarom kiest men ervoor de weg als fietsroute te mijden 
en wordt het nog uitnodigender hier met de auto hard te 
rijden. 

Met de komst van de 100 Flexwoningen -waar men over 
het algemeen niet tegen is- wordt dit probleem alleen maar 
groter (is de verwachting). Daarom moet er volgens de 
aanwezigen nu wat gebeuren aan de inrichting van de 
Noord-IJsseldijk en zeker niet pas na de bouw van de 
flexwoningen. 

Het meest gehoorde geluid is dat de snelheid uit de weg 
moet, zodat men eerder geneigd is de weg ook met de fiets 
te gebruiken. En als de fiets een eigen plekje kan krijgen 
(vrijliggend) zou dat helemaal mooi zijn. 

Verder valt op dat veel mensen na-/meedenken over het 
uitbreiden van het (langzaam)verkeersnetwerk. Nieuwe 
aansluitingen langs de IJsselwetering (richting het bos en de 
Nedereindse plassen) en richting Nedereindseweg worden 
meermaals genoemd. Men wil wel, maar vindt het nu te 
onprettig om te fietsen. Zelfs het bos wordt vaak per auto 
bezocht. Het betrekken van IJsselveld-West wordt hierbij 
ook veelvuldig genoemd, al is niet iedereen positief over een 
fietsverbinding met de bestaande woonwijk (wandelen wel).

De zaal was ingericht om in verschillende groepen over 
verschillende thema's met elkaar te sparren. De opmerkingen 
die we hebben verzameld zijn in de bijlagen gebundeld 
omdat ze vanuit alle groepen/tafels grote overlap vertonen.
Nb. Opmerkingen over de gevoelens mbt de flexwoningen nemen 
wij niet mee in ons onderzoek. 
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Denkrichtingen
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Aansluiting Flexwonen op 
de Noord-IJsseldijk -Korte 
termijn A-
Lineaire karakter van de dijk in stand houden, 
dus geen ingewikkelde verkeerskundige 
constructies zoals rotondes (wat ook niet nodig is 
bij het aantal flexwoningen). Plateau is de meest 
geschikte oplossing waarbij de voorrangssituatie 
afhankelijk is van de aanpassingen aan de 
gehele dijk.

Eerste idee (oa. vanuit Cazas)

- Ontsluiting flexwonen naast bestaande inrit (manege);

- Daarmee met weg en parkeren een buffer vormen 
tussen manege/woonhuis en flexwonen;

- 1 a 2 accenten Flexwonen aan de Noord-IJsseldijk;

- Ontsluiting langs/naast de bebouwing (niet op 
hoofdgebouw af rijden), conform overige erven langs de 
Noord-IJsseldijk.

Gevolgen:

- Bomenkap;
- Onoverzichtelijke hoek (bij behoud één boom);
- Minder logische langzaamverkeer verbindingen aan 
noordzijde richting IJsselstein (dus afhankelijk van extra 
verbindingen);
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Aansluiting Flexwonen op 
de Noord-IJsseldijk -Korte 
termijn B-
Uitgangspunten:

- Behoud bestaande bomen;

- Ontsluiting flexwonen op afstand bestaande inrit 
(manege);

- 1 a 2 accenten Flexwonen aan de Noord-IJsseldijk;

- Ontsluiting langs/naast de bebouwing (niet op 
hoofdgebouw af rijden), conform overige erven langs de 
Noord-IJsseldijk.

Nb. afstemming met CAZAS/stedenbouwkundige is 
gewenst om tot een breed gedragen plan te komen.

Denkrichtingen toekomstige inrichting Noord-
IJsseldijk tussen Zomerdijk en IJsselsteinse Bos:

Het aantal woningen is/wordt niet doorslaggevend of 
de Noord-IJsseldijk van veilig naar onveilig gaat. In de 
huidige situatie is er te veel verkeer op de weg om hier 
een goede weg -met ruimte voor alle gebruikers- van te 
maken. Met het toevoegen van de flexwoningen zal het 
aantal verkeersbewegingen niet dusdanig toenemen dat er 
een slechte(re) weg ontstaat.

Conclusie: De weg heeft twee functies: stromen en 
verblijven. Deze functies staan haaks op elkaar en kunnen 
nooit samen één geheel worden. De denkrichtingen lopen 
uiteen van het centraal stellen van één van de functies of 
het zoeken van een geschikte middenweg.
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Studiegebied Flexwoningen
-Lange Termijn 1: Knip- 
Als we de weg niet aanpassen naar het gebruik, dan 
passen we het gebruik aan, aan de weg!

Afsluiten van een deel van de Noord-IJsseldijk tijdens 
de spits (pollards, camera's of alleen bebording en 
handhaving). Daarnaast wordt volop geinvesteerd in 
nieuwe verbindingen tussen de stad en de recreatieve 
zones om de fietsers op meerdere (veilige) manieren door 
het gebied te geleiden.

Voordelen:
Piekbelasting wordt weggenomen;
Meer verbindingen en routes richting de recreatieve zones 
en het bos (ook richting IJsselveld-West/Robijnpad);
Huidige inrichting kan (grotendeels) gehandhaafd blijven;
Op korte termijn aansluiting Flexwoningen op Noord-
IJsseldijk relatief eenvoudig te realiseren (niet afhankelijk 
van lange termijn);

Nadelen:
Lastig grenzen bepalen: wie mag wel en wie mag niet?;
Waterbed-effect: dit zal elders problemen oproepen;
Kostbare ingrepen of erg afhankelijk van handhaving;
Geen "eigen" plek voor de fietser op de dijk;
Veilig rijden in de spits, maar daarbuiten blijft hardrijden 
mogelijk (dus een groot deel van het probleem wordt niet 
opgelost als verder geen aanpassingen aan het wegprofiel 
worden gerealiseerd).
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Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 1: Knip- 

- Relatief weinig fysieke ingrepen voorgesteld;
- Toegangsweg flexwoningen zover mogelijk naar het 
zuiden verplaatsen;
- Snelheidsremmend plateau t.h.v. aansluiting aanbrengen;
- Extra verlichting aanbrengen t.h.v. plateau;
- Bestaande bomen handhaven;
- Inritten relatief ver uit elkaar;
- Eén a twee gebouwen aan de Noord-IJsseldijk plaatsen 
passend in het karakter van de gehele dijk;
- Weg afbuigen richting manege om maximaal afstand te 
creëren tussen nieuwbouw en bestaande bouw;
- Afstemming Cazas/stedenbouwkundige noodzakelijk;
- Extra (fiets)verbindingen gewenst door IJsselveld-West/
langs IJsselwetering of over IJVO terrein om veilige routes 
voor langzaam verkeer te creëren.
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Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 2: 30 km/u- 
Door een deel van de Noord-IJsseldijk in te richten als 
30 km/u profiel (vanaf Zomerdijk tot IJsselsteinse bos) 
wordt duidelijker dat de fietser hier ook een grote rol 
speelt (dat is in de huidige situatie niet het geval). Door 
meer routes aan de oostkant van de dijk te realiseren 
(o.a. door nieuwe buurtje, langs IJVO) ontstaat een 
uitgebreid langzaam verkeer netwerk en kan de wijk 
IJsselveld-West ook goed ontsloten worden richting het 
bos. Vanaf het IJsselsteinse bos bestaan er -zoals in alle 
modellen- mogelijkheden om vrijliggend fietspad(en) te 
maken dus en kan het 30 km/u-regime losgelaten worden.

Voordelen:
Eenduidige oplossing (wellicht gelijk aan de oplossing thv 
Marnemoede);
Gevoel van veiligheid zal toenemen;
Korte termijn (aansluiting Flex wonen) relatief makkelijk te 
koppelen aan lange(re) termijn (gehele tracé);
Meer verbindingen en routes richting de recreatieve 
zones en het bos (ook richting IJsselveld-West/Robijnpad)  
(Noord-IJsseldijk is daarbij de de belangrijkste verbinding);

Nadelen:
Forse ingrepen op een relatief lang stuk van de dijk;
Mogelijkheden voor gebruik van de auto blijft gelijk;
Geen "eigen" plek voor fietser op de dijk;
Fysieke maatregelen blijven nodig bv drempels;
Mogelijk extra ruimte nodig om aan gewenste breedte te 
voldoen.
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Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 2: 30 km/u- 

- Toegangsweg flexwoningen zover mogelijk naar het 
zuiden verplaatsen;
- Snelheidsremmend plateau t.h.v. aansluiting aanbrengen;
- Extra verlichting aanbrengen t.h.v. plateau;
- Bestaande bomen handhaven;
- Inritten relatief ver uit elkaar;
- Eén a twee gebouwen aan de Noord-IJsseldijk plaatsen 
passend in het karakter van de gehele dijk;
- Weg afbuigen richting manege om maximaal afstand te 
creëren tussen nieuwbouw en bestaande bouw;
- Afstemming Cazas/stedenbouwkundige noodzakelijk;
- Extra (fiets)verbindingen gewenst door IJsselveld-West/
langs IJsselwetering en/of over IJVO terrein om veilige 
routes voor langzaam verkeer te creëren;
- Sluit aan op actueel onderzoek CROW naar 30km/u 
wegen buiten de bebouwde kom.
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Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 2: 30 km/u- 

- Toegangsweg flexwoningen zover mogelijk naar het 
zuiden verplaatsen;
- Snelheidsremmend plateau t.h.v. aansluiting aanbrengen;
- Extra verlichting aanbrengen t.h.v. plateau;
- Bestaande bomen handhaven;
- Inritten relatief ver uit elkaar;
- Eén a twee gebouwen aan de Noord-IJsseldijk plaatsen 
passend in het karakter van de gehele dijk;
- Weg afbuigen richting manege om maximaal afstand te 
creëren tussen nieuwbouw en bestaande bouw;
- Afstemming Cazas/stedenbouwkundige noodzakelijk;
- Extra (fiets)verbindingen gewenst door IJsselveld-West/
langs IJsselwetering en/of over IJVO terrein om veilige 
routes voor langzaam verkeer te creëren;
- Sluit aan op actueel onderzoek CROW naar 30km/u 
wegen buiten de bebouwde kom.
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Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 2: 30 km/u- 

Beeld van de huidige situatie (kijkend richting IJsselstein) 

Beeld van de voorgestelde situatie (kijkend richting IJsselstein) 
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Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 3: Vrijlig-
gend- 
Als we de stroomfunctie van de Noord-IJsseldijk niet 
willen beperken dan moeten we proberen de verschillende 
gebruikers een eigen plek te geven over het tracé. Het 
realiseren van een vrijliggend fiets- en voetpad geniet dan 
de voorkeur. Op een deel van het tracé is hier ruimte voor 
al zal dat nog wel om wat studie vragen. Het eerste deel 
van de Noord-IJsseldijk -tussen Zomerdijk en IJVOterrein- 
voelt nog als een wezenlijk onderdeel van de stad en 
hier is geen ruimte voor een vrijliggend fietspad. Door de 
straat op dit deel van de Noord-IJsseldijk als fietsstraat 
in te richten krijgt de automobilist het gevoel "te gast" 
te zijn. Dan zal het gewenst zijn om meer fietsers op de 
dijk te verwelkomen, wat gerealiseerd kan worden met de 
aanleg van extra routes richting Wetering, flexwoonbuurt 
en het Marrepad/Nedereindseweg. Een fietsverbinding met 
Ijsselveld-West is dan juist niet gewenst.

Voordelen:
Heldere plek voor iedereen wat het veiligheidsgevoel zal 
vergroten;
Meer verbindingen en routes richting de recreatieve zones 
en het bos;

Nadelen:
Veel ruimte nodig (wellicht ook gronden van derden);
Grote investering welke afhankelijk is van plannen op 
groter schaalniveau (en langere termijn);
Bomenkap noodzakelijk;
Mogelijkheden voor gebruik van de auto blijft gelijk, 
dus hardrijden blijft mogelijk (m.a.w. een groot deel 
van het probleem wordt niet opgelost als verder geen 
aanpassingen aan het wegprofiel worden gerealiseerd).
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Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 3: Vrijlig-
gend- 

- Toegangsweg flexwoningen zover mogelijk naar het 
zuiden verplaatsen;
- Snelheidsremmend plateau t.h.v. aansluiting aanbrengen;
- Extra verlichting aanbrengen t.h.v. plateau;
- Bestaande bomen handhaven;
- Inritten relatief ver uit elkaar;
- Eén a twee gebouwen aan de Noord-IJsseldijk plaatsen 
passend in het karakter van de gehele dijk;
- Weg afbuigen richting manege om maximaal afstand te 
creëren tussen nieuwbouw en bestaande bouw;
- Afstemming Cazas/stedenbouwkundige noodzakelijk;
- Extra verbindingen gewenst richting Noord-IJsseldijk en 
langs IJsselwetering en/of over IJVO terrein om veilige 
routes voor langzaam verkeer te creëren.
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Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 3: Vrijlig-
gend- 

- Toegangsweg flexwoningen zover mogelijk naar het 
zuiden verplaatsen;
- Snelheidsremmend plateau t.h.v. aansluiting aanbrengen;
- Extra verlichting aanbrengen t.h.v. plateau;
- Bestaande bomen handhaven;
- Inritten relatief ver uit elkaar;
- Twee gebouwen aan de Noord-IJsseldijk plaatsen 
passend in het karakter van de gehele dijk;
- Weg afbuigen richting manege om maximaal afstand te 
creëren tussen nieuwbouw en bestaande bouw;
- Afstemming Cazas/stedenbouwkundige noodzakelijk;
- Extra verbindingen gewenst richting Noord-IJsseldijk en 
langs IJsselwetering en/of over IJVO terrein om veilige 
routes voor langzaam verkeer te creëren.
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Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 3: Vrijlig-
gend- 

Beeld van de huidige situatie (kijkend richting manege (noord)) 

Beeld van de voorgestelde situatie (kijkend richting manege (noord)) - vrijliggend 
fiets- en voetpad
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Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 3: Vrijlig-
gend- 

Beeld van de huidige situatie (kijkend richting IJsselstein)

Beeld van de voorgestelde situatie (kijkend richting IJsselstein) - fietsstraat
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Aansluiting Noord-IJsseldijk 
-IJsselsteinse Bos - 
Lange Termijn

De afbeelding hiernaast geeft een impressie 
van de mogelijke inrichting van het toekomstige 
fietsknooppunt op de hoek van de Noord-IJsseldijk 
en het IJsselsteinse bos. Denkrichting 3 (vrijliggend) 
is hierbij als vetrekpunt genomen, maar mocht een 
andere denkrichting de voorkeur krijgen dan kan 
e.e.a. op basis van dit model worden aangepast. 
De route tussen de IJsselwetering/Nedereindseweg 
en de IJssel maakt een knik ter hoogte van de 
Noord-IJsseldijk wat de fietsers attent maakt op een 
bijzondere situatie. Ter plaatse van de daadwerkelijke 
overstek is een plateau voorgesteld om de 
automobilisten ook te waarschuwen. 

Verder zijn de volgende voorstellen gedaan:

- haag inzetten als kenmerkend element;
- verbinding pannekoekenhuis maken;
- verzamelplek fietsen faciliteren (parkeren, fietspomp, 
laadpunt ...);
- aansluiten op padennetwerk bos.

Nb. gronden zijn deels in bezit van derden. Dat zal 
vragen om zorgvuldig overleg en afstemming.
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Noord-IJsseldijk zijn vooral bang (en boos) dat ze misschien grond 
moeten afstaan/verkopen voor een fietspad. Deze gevoelens lijken 
ons eenvoudig weg te nemen.

Denkrichting 2 kan (al dan niet in combinatie met richting 3) 
op het meeste enthousiasme rekenen. Hiermee kan de snelheid 
"uit de dijk" worden genomen. Het idee om het tracé tussen de 
Zomerdijk en het IJsselsteinse Bos om te vormen tot 30 km/u 
spreekt veel mensen aan. Maar volgens verschillende mensen 
zijn drempels dan nog altijd noodzakelijk. Ook chicanes worden 
genoemd, maar men geeft zelf aan dat niets effectiever is dan 
drempels. Het voorstel van de fietsstraat spreekt ook aan, maar 
er is enige scepsis of dit daadwerkelijk gaat werken met zo 
weinig fietsers. Opvallend is dat meerdere mensen aangeven dat 
niet de geschetste rode fietsbanen moeten worden toegepast, 
maar juist het Marnemoende-concept (rode rijloper met in het 
midden een dubbele witte streep). Denkrichting 2 wordt het meest 
besproken en kan op het meeste enthousiasme rekenen. Hierbij 
moet worden opgemerkt dat dit niet los kan worden gezien van 
ontwikkelingen op grotere schaal/lange termijn. Zo wordt vooral 
het vrijliggend fietspad ook veelvuldig als positief bestempeld (uit 
model 3). Extra (veilige) fietsverbindingen tussen stad en bos en 
richting Utrecht moeten er komen om de fietsers daadwerkelijk 
een prettige, eigen plek te geven, want zolang de Noord-IJsseldijk 
de stroomfunctie blijft houden zal het voor de fietser niet de 
meest prettige verbindingsweg zijn. Wij hebben het gevoel dat 
niet voor iedereen duidelijk is dat dit (voor de Noord-IJsseldijk) 
een compromis-variant is.
 
Korte termijn voorstellen zijn prima, maar ze kunnen niet los 
worden gezien van de lange termijn. Dus vanuit de bewoners het 
verzoek om door te pakken en niet slechts een verkeersplateau 
aan te leggen! En graag zorgvuldig checken hoe e.e.a. zich 
verhoudt t.o.v. bestemmingsplan.

Tweede Inloopmiddag 
21.06.2023
Algemene indruk
De sfeer was prettig. De mensen waren erg benieuwd en 
gingen goed in op de verschillende geschetste plannen. Over 
het algemeen blijft de verkeersveiligheid (op de gehele dijk) 
een pijnpunt, waarvan wij hebben aangegeven dat wij deze 
-met alleen de aansluiting van de flexwoningen op de Noord-
IJsseldijk- niet structureel kunnen verbeteren, maar dat we met 
de verschillende denkrichtingen wel een doorkijkje (lange termijn) 
willen geven waarbij wel aan de verkeersveiligheid kan worden 
gewerkt. Doelgroep van de woningen blijft voor bewoners ook een 
zorg, zeker irt een mogelijke voet/fietsverbinding over het IJVO 
de bestaande wijk in. Mensen die de fiets-/voetgangersverbinding 
tussen de bestaande wijk en het bos wel zien zitten, zien wel een 
risico op E-bikes en snelle fietsers door hun rustige wijk waar nu 
(kleine) kinderen op straat spelen.
De term "lange termijn" roept bij veel mensen wantrouwen op. Zij 
zien lange termijn als "komt er nooit".

Aansluiting Flexwoningen
Het voorstel om de aansluiting direct naast de manege te leggen 
valt bij de meeste mensen niet zo goed. De bomenkap wordt niet 
perse als argument hiervoor gebruikt. Vooral de onoverzichtelijkheid 
speelt hierbij een rol, alsook de onlogische beweging richting 
IJsselstein (je moet tenslotte vanuit de wijk naar het zuiden). Het 
tweede voorstel (de aansluiting aan de zuidzijde van het kavel) 
valt beter in de smaak. Hier is veel meer overzicht en het feit dat 
de bomen kunnen blijven staan is een mooie bijvangst. Wel wordt 
benadrukt dat de auto's vanuit de nieuwe wijk niet op een steile 
helling aan moeten sluiten op de dijk, maar dat het hoogteverschil 
geleidelijk dient te worden opgelost. Ook het ingetekende plateau 
wordt gezien als noodzakelijke en prettige snelheidsremmer voor 
de gehele dijk. 

Denkrichting Noord-IJsseldijk
Als je de mensen meeneemt in de verschillen tussen de drie 
varianten wil eigenlijk niemand variant 1. Variant 3 stuit vooral bij 
bewoners van de bestaande wijk tegen de borst omdat ze bang 
zijn een "snelfietsroute" door de wijk te krijgen. Bewoners aan de 
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Schetsontwerp
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Schetsontwerp Noord-IJs-
seldijk -eindbeeld-

De komst van de flexwoningen biedt kansen om de stad 
steviger te verbinden met de recreatieve zones langs 
de Noord-IJsseldijk. Na de afstemmingsmomenten met 
de buurt en met het projectteam zijn we tot hiernaast 
getoonde schetsontwerp gekomen. Het laat een lange 
termijn plan zien waar niet alleen de Noord-IJsseldijk 
wordt aangepakt, maar ook kansen worden gegrepen 
om IJsselveld-West voor het langzaam verkeer te 
verbinden met o.a. het IJsselsteinse Bos. Met deze 
ingrepen wordt de situatie voor alle langzaam verkeer 
-en dus ook op de Noord-IJsseldijk- aanzienlijk  veiliger.

De afbeeldingen zijn niet op schaal, vandaar dat een 
separate, grootformaat plankaart is bijgevoegd. Op de 
volgende pagina's wordt een fasering voorgesteld.

Het schetsontwerp vormt een combinatiemodel waarbij 
de stroomfunctie van de Noord-IJsseldijk in stand 
wordt gehouden. Een ideale situatie zal hier dan ook 
niet gerealiseerd kunnen worden met het mengen van 
gebruikers, gezien de intesiteiten en de beschikbare 
ruimte. Met onze voorstellen wordt het maximale 
gedaan om de veiligheid en het veiligheidsgevoel te 
vergroten en vooral de nieuwe verbindingen zorgen 
voor een verbetering van de verkeersveiligheid op het 
grotere schaalniveau.

fiets-/wandelpad

fiets-/wandelpad

fiets-/wandelpad verbinding 
Nedereindse plas 
(fiets-/wandelpad)

brug en wandelpad richting 
IJsselveld-West

flex
wo

nin
gen

plateau en verbinding met 
flexwoningen

30 km/u weg 
met drempels en 
vrijliggend trottoir 

verbinding Marrepad

veilige oversteek 
met plateau

fiets-/wandelpad

verbinding richting 
Hollansche IJssel

drempels in 
bestaand profiel
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Schetsontwerp Noord-IJs-
seldijk -fase I-
De eerste fase is een heel belangrijke. Niet alleen 
dienen de flexwoningen op een nette en veilige manier 
te worden aangesloten op de Noord-IJsseldijk. Ook 
willen we de snelheid "uit de dijk" halen zodat alle 
gebruikers zich een stuk veiliger (en welkom) voelen. 
Daarom de volgende ingrepen (die op korte termijn 
gerealiseerd kunnen worden):

- vanaf de aansluiting op de Zomerdijk wordt de bestaande 
rijweg omgevormd tot een 30 km/u-weg met eenzelfde 
inrichting als de weg t.h.v. Marnemoende: rood asfalt met 
een duidelijke midden-belijning;
- langs de oostzijde wordt een grasbetonstrook aangebracht;
- 2 drempels worden aangebracht als snelheidsremmers;
- t.h.v. het toekomstig fietspad (IJVO) wordt een plateau 
voorgesteld (tevens snelheidsremmer);
- de aansluiting van de flexwoningen wordt uitgevoerd als 
plateau. Aan de westzijde wordt de aansluiting richting 
moestuinen aangepast om een veilige kruising te creëren. Aan 
de oostzijde wordt een asfaltweg met voetpad aangelegd 
om de flexwoningen te ontsluiten. Deze ligt op terrein 
gemeente om in de toekomst eenvoudig een verbinding 
richting IJsselwetering-IJsselsteinse Bos-Marrepad te kunnen 
maken;
- 2 drempels worden in bestaande weg aangebracht om 
snelheid "uit de dijk" te halen tussen manege en bos;
- t.h.v. bos wordt een plateau aangebracht als 
snelheidsremmer, waar in de toekomst een veilige oversteek 
in oost-westrichting kan worden gemaakt;

30km/u tussen Zomerdijk en aansluiting flexwoningen
50 km/u tussen aansluiting flexwoningen en grens bebouwde 
kom (optie om ook hier 30 km/u door te voeren)
60 km/u buiten bebouwde kom
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Schetsontwerp Noord-IJs-
seldijk -fase II-

De tweede fase staat in het teken van verbinden 
en zal op wat langere termijn gerealiseerd worden. 
Nieuwe langzaamverkeer-routes maken het recreatieve 
gebied langs de IJsselwetering en het IJsselsteinse 
Bos toegankelijker voor de inwoners van IJsselstein. 
Ook de flexwoningen worden op een logische manier 
verbonden met bestaande wijken en een onderdeel van 
de stad door de aanleg van een brug en wandelpad 
richting Alexandrietpad. 

- aanleg fiets-/wandelpad in verlengde van de 
ontsluiting van de flexwoningen richting IJsselwetering 
en IJsselsteinse bos;
- aanleg fiets-/wandelpad tussen flexwoningen - over  
het IJVO-terrein - richting de Noordijsseldijk;
- aanleg wandelpad en brug richting Alexandrietpad.
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Schetsontwerp Noord-IJs-
seldijk -fase III-

Op lange termijn kunnen verbindingen worden 
gemaakt richting de Nedereindse Plas in zuidelijke 
richting en het Marrepad in noordelijke richting. 
Aangezien door de gemeente wordt nagedacht 
over een mogelijke extra brug over de Hollansche 
IJssel kan tevens een verbinding worden gemaakt 
tussen de IJsselwetering en deze nieuwe brug. 
Een fiets-/wandelpad langs de bosrand met een 
veilige oversteek t.p.v. de Noord-IJsseldijk zijn dan 
gewenst. Vanaf deze oversteek kunnen dan tevens 
verbindingen worden gelegde langs de Noord-
IJsseldijk richting pannekoekenhuis en de bestaande 
parkeerterreinen en Marnemoende.

- aanleg fiets-/wandelpaden langs IJsselwetering 
richting Nedereindse Plas;
- fiets-/wandelpaden uitbreiden langs bosrand en 
veilige oversteek creeren;
- plannen 2e brug over de Hollandsche IJssel 
concretiseren en hierop aansluiten met fiets-/
wandelpaden;
- optioneel vrijliggend voetpad langs begraafplaats 
omvormen tot wandel-/fietspad.

Ook na het verdwijnen van de flexwoningen houden 
we op deze manier een duurzaam verkeersnetwerk 
over, waar mensen op een veilige manier tussen stad 
en omliggend landschap kunnen bewegen. 
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Schetsontwerp Noord-IJs-
seldijk -principeprofielen-

ca 4.801.80

4.801.80

Bestaand profiel

Nieuw profiel

2.05 2.050.60

Lijnen max 0,6m uit elkaar, "fietsstrook" variabel
Trottoir handhaven

Grasbetonstenen

A-A

ca 5.50Variabel

5.50Variabel

Bestaand profiel

Nieuw profiel

2.45 2.45

Trottoir handhaven

B-B

0.60

Lijnen max 0,6m uit elkaar, "fietsstrook" variabel

0.40

C-C

5.00 4.80

Voldoende afstand tot sloot om bochten goed te kunnen maken

Nieuwe weg naar flexwoningen

1.80

Profiel evt nog uit te breiden met grasbeton als het drukker wordt

0.40

Grasbetonstenen

ca 4.801.80

4.801.80

Bestaand profiel

Nieuw profiel

2.05 2.050.60

Lijnen max 0,6m uit elkaar, "fietsstrook" variabel
Trottoir handhaven

Grasbetonstenen

A-A

ca 5.50Variabel

5.50Variabel

Bestaand profiel

Nieuw profiel

2.45 2.45

Trottoir handhaven

B-B

0.60

Lijnen max 0,6m uit elkaar, "fietsstrook" variabel

0.40

C-C

5.00 4.80

Voldoende afstand tot sloot om bochten goed te kunnen maken

Nieuwe weg naar flexwoningen

1.80

Profiel evt nog uit te breiden met grasbeton als het drukker wordt

0.40

Grasbetonstenen

ca 4.801.80

4.801.80

Bestaand profiel

Nieuw profiel

2.05 2.050.60

Lijnen max 0,6m uit elkaar, "fietsstrook" variabel
Trottoir handhaven

Grasbetonstenen

A-A

ca 5.50Variabel

5.50Variabel

Bestaand profiel

Nieuw profiel

2.45 2.45

Trottoir handhaven

B-B

0.60

Lijnen max 0,6m uit elkaar, "fietsstrook" variabel

0.40

C-C

5.00 4.80

Voldoende afstand tot sloot om bochten goed te kunnen maken

Nieuwe weg naar flexwoningen

1.80

Profiel evt nog uit te breiden met grasbeton als het drukker wordt

0.40

Grasbetonstenen

Profiel A: Noord-IJsseldijk (smal)
Herinrichten bestaande rijweg en langs de grasberm 
een strook grasbetonstenen aanbrengen. Bestaand 
trottoir (en afwateringsgoot) handhaven en 
bestaande wegbreedtes aanhouden

Profiel B: Noord-IJsseldijk (breed)
Herinrichten bestaande rijweg en langs de grasberm 
een strook grasbetonstenen aanbrengen. Bestaand 
trottoir (en afwateringsgoot) handhaven en 
bestaande wegbreedtes aanhouden

Profiel C: Aansluiting flexwoningen
Nieuwe rijweg (asfalt) en trottoir aanleggen, optioneel een strook grasbeton toepassen.
In verdere uitwerking spelen vooral hoogtes (aansluithoogte dijk) een grote rol

A

B

C
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Schetsontwerp Noord-IJs-
seldijk -schetsimpressies-

kijkrichting: noord

Bestaande situatie

Voorgestelde situatie: kijkend in noordelijke richting zien 
we het plateau waar de verbinding richting Flexwoningen 
wordt gemaakt. Ook de ontsluiting richting moestuinen 
wordt aangepast om een veilig kruispunt te creëren.

Tot aan het kruispunt wordt de weg uitgevoerd in 
rood asfalt met een middenbelijning. Vanaf het plateau 
(in noordelijke richting) blijft het bestaande profiel 
gehandhaafd.
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Schetsontwerp Noord-IJs-
seldijk -schetsimpressies-

kijkrichting: zuid Bestaande situatie

Voorgestelde situatie: kijkend in zuidelijke richting zien 
we het plateau waar de verbinding richting Flexwoningen 
wordt gemaakt. Ook de ontsluiting richting moestuinen 
wordt aangepast om een veilig kruispunt te creëren.
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Schetsontwerp Noord-IJs-
seldijk -schetsimpressies-

Bestaande situatie

Voorgestelde situatie: kijkend richting IJsselstein zien 
we een nieuwe aansluiting (plateau) waar fietsers en 
wandelaars zich over het IJVO-terrein in de richting van 
de IJsselwetering kunnen bewegen (en zodoende de 
drukke dijk kunnen vermijden). De straat is uitgevoerd als 
30km/u weg met rood asfalt.

kijkrichting: zuid
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Overige aanbevelingen
Naast de hiervoor beschreven aanpassingen aan het 
plangebied worden hieronder enkele aanbevelingen gedaan 
voor toekomstig onderzoek en uitwerking. 

- Kruispunt Zomerdijk/Noord-IJsseldijk aanpassen na 
inzichtelijk maken problematiek (aanvullend onderzoek en 
ontwerp noodzakelijk);
- Onderzoek of aanpassingen riolering mogelijk kunnen 
worden meegenomen in de aanpassing van de dijk;
- Langs gehele Noord-IJsseldijk grasbetonstroken aanleggen 
om inhalen veiliger te maken en bermschade te voorkomen;
- De hoge snelheiden die bereikt worden op de dijk kunnen 
ook met aanvullende maategelen worden bestreden, 
bijvoorbeeld met het plaatsen van flitspalen;
- Onderzoek of meer voorzieningen voor fietsers wenselijk 
zijn bij de aansluitingen op het IJsselsteinse bos zoals 
parkeerplaatsen, laadpunten etc (dit vraagt om nader 
ontwerp);
- Onderzoek in hoeverre het mogelijk is landbouw- en 
vrachtverkeer terug te kunnen dringen op de Noord-IJsseldijk. 
Vooral vrachtwagens roepen een groot onveiligheidsgevoel 
op;
- Hou de omwonenden op de hoogte van de stappen die 
worden gezet d.m.v. bijvoorbeeld een website of nieuwsbrief;
- Zorg voor een zorgvuldig proces mbt bestemmingsplan 
(zeker gezien tijdelijkheid van de woningen);
- Betrek waterschap -als eigenaar van de dijk- bij de 
plannen, ook gezien we grondwerk gaan verrichten in/aan 
de dijk;
- Onderzoek bij nieuwe ontwikkelingen (woningbouw/
recreatie/oid) langs de Noord-IJsseldijk of spreiding van 
voornamelijk gemotoriseerd verkeer via andere routes 
mogelijk is gezien de huidige belasting;
- Maak een onderhoudsplan voor de nieuwe situatie zodat 
een veilige situatie jaarrond gegarandeerd kan worden 
(denk aan bermonderhoud/maaibeheer).
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Bijlagen

referentiebeelden inloop I

reacties omwonenden inloop I: 31 mei 2023
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Fietsstraat 30 km/u

a.a. c.c. e.e.

b.b. d.d. f.f.
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Drempels/Chicanes/Punaises

g.g. i.i. k.k.

h.h. j.j. l.l.
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Drempels/Chicanes/Punaises

m.m. o.o. q.q.

n.n. p.p. r.r.
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Nieuwe wandel-/fietspaden
1.1.
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Nieuwe wandel-/fietspaden
2.2. 4.4. 6.6.

3.3. 5.5.
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Nieuwe wandel-/fietspaden
7.7.
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Nieuwe wandel-/fietspaden

8.8. 10.10. 11.11.

9.9. 12.12.
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Nieuwe wandel-/fietspaden
13.13.

14.14.



58

Algemeen
Verkeersveiligheid komt door hoge verkeersdruk. Met 
100 woningen erbij komt er meer druk.
Vooral in de spits is het druk (=onveilig gevoel);
Men vermijdt de Noord-IJsseldijk met de fiets, ook 
buiten spits;
Wanneer het rustig is wordt het gevaarlijk, snelheid te 
hoog (=onveilig gevoel); 
Fietsen is nu levensgevaarlijk;
Je gaat hier voor je lol niet fietsen (ik pak liever de 
auto naar het bos);
Fasering is belangrijk! Niet alleen de woningen en dan 
de rest (draagvlak);
De weg is te druk voor de vormgeving (op te maken 
uit onder andere de kapotte bermen);
Besef is er dat er weinig tot niets te doen is aan de 
hoeveelheid verkeer
o Beperkt deel van de mensen wil de weg (in 
de spits) afsluiten;
o Tijdsafhankelijk of geheel afsluiten is voor de 
meesten geen optie (eigen autoroute is toch wel heel 
belangrijk);

IJsselveld-West
Let op groengebied IJsselveld-West: valt binnen 
"aanlegzone" dus vergunningsplichtig?
Extra (fiets)verbindingen zijn zeker een kans;
L.v. brug richting IJsselveld-West;
Let op bij aansluiting fietspad door IJsselveld op 
bestaande speelvoorzieningen, groen;
Liever geen fietspad door de woonwijk. Aansluiting 
wandelpad kan wel (4x);
Fietspad vanuit het buurtje, door IJsselveld- West, 
zou leiden tot gebruik door brommers, motoren / 
overlast van mensen op weg naar het winkelcentrum 
of uitgaansleven;
Brug vanuit IJsselveld-West (noodbrug ieder jaar) kan 
dan permanent worden.
Groenstrook tussen Alexandrietpad en Opaalhof 
belangrijke speelplaats voor kinderen 

Als mensen enthousiast worden over fietsverbinding 
IJsselveld => bos meestal ook enthousiast koppelkansen 
naar Nedereindseplas & Rijneburg & Leidsche Rijn;

Recreatieve routes en Rijnenburg
Extra verbinding(en) richting Nedereindseweg;
Trek mensen het bos in door meer verbindingen te 
maken;
Fietspad aan de achterzijde woonwijk;
Aansluiting Nedereindseweg;
Paden in het bos zijn gericht op de parkeerplaatsen. 
Ingang vanuit de zuidoosthoek is (nog) niet logisch;

Noord-IJsseldijk geheel
Vrachtwagens op Noord-IJsseldijk mijden;
Contouren moeten wel blijven zoals het nu is;
Noord-IJsseldijk in segmenten aanpakken;
Berm is onveilig;
Trajectcontrole? Flitspalen?
De snelheid moet eruit worden gehaald, dat is het 
belangrijkst (2x);
Maak gewoon een vrijliggend fietspad (2x);
Graag echte drempels;
Maatregelen om de snelheid van auto's af te laten 
nemen op de hele Noord-IJsseldijk, ook vanwege 
nieuwe woningen die gebouwd gaan worden op de 
verkochte kavels;
Bermen afwisselend wel en niet verhard 
(grasbetonstenen) > onveilig (mensen gebruiken deze 
om af te remmen en uit te wijken)
De weg is ook slecht verlicht;

Noord-IJsseldijk Zomerdijk-IJsselsteinse Bos
Verkeersknip in de spits aanbrengen (2x);
Apart fietspad vanaf IJVO terrein;
Verkeerslicht bij manege;
Mogelijkheid voor pad over IJVO terrein voor fietsers/
wandelaars i.c.m. fietsstraat over eerste stuk Noord-
IJsseldijk;

1e deel voetpad omvormen tot fiets-/voetpad (2x)
Maak er een fietsstraat van met de auto te gast 
tussen Zomerdijk en IJsselbos (4x);
Voetpad doorzetten richting pannenkoekenhuis;
Kinderen moeten nu over voetpad fietsen (vanuit 
veiligheidsoogpunt);
Kruispunt Zomerdijk volledig herinrichten (nu veel 
onduidelijk);
"Auto te gast" vanaf aansluiting flexwoningen tot aan 
Zomerdijk;
Fietsers worden afgesneden op kruising IJsseldijk- 
Zomerdijk;
Snelheid tussen IJVO en Zomerdijk te hoog (zowel uit 
cijfers, gevoel van mensen en erfafscheidingen die 
meermaals stuk gereden zijn.)

Aansluiting flexwoningen
Zicht vanaf flexwoningenterrein richting Noord-
IJsseldijk is slecht;
Twee kavels aan het lint (voor flexwoningen) als 
karakteristieke lintbebouwing;
P-terrein moestuinen is logische oversteek richting 
flexwoningen;
Halve rotonde of stoplicht bij aansluiting flexwoningen 
op Noord-IJsseldijk (3x);
Geen hoogteverschil bij aansluiting flexwoningen op 
Noord-IJsseldijk;
Een rotonde aanleggen tegenover de moestuinen;

Reacties Inloop 31 mei 2023
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Dit rapport in opgesteld door:

in opdracht van:
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