
Aansluiting Flexwonen op 
de Noord-IJsseldijk -Korte 
termijn A-
Lineaire karakter van de dijk in stand houden, 
dus geen ingewikkelde verkeerskundige 
constructies zoals rotondes (wat ook niet nodig is 
bij het aantal flexwoningen). Plateau is de meest 
geschikte oplossing waarbij de voorrangssituatie 
afhankelijk is van de aanpassingen aan de 
gehele dijk.

Eerste idee (oa. vanuit Cazas)

- Ontsluiting flexwonen naast bestaande inrit (manege);

- Daarmee met weg en parkeren een buffer vormen 
tussen manege/woonhuis en flexwonen;

- 1 a 2 accenten Flexwonen aan de Noord-IJsseldijk;

- Ontsluiting langs/naast de bebouwing (niet op 
hoofdgebouw af rijden), conform overige erven langs de 
Noord-IJsseldijk.

Gevolgen:

- Bomenkap;
- Onoverzichtelijke hoek (bij behoud één boom);
- Minder logische LV verbindingen aan noordzijde richting 
IJsselstein (dus afhankelijk van extra verbindingen);



Aansluiting Flexwonen op 
de Noord-IJsseldijk -Korte 
termijn B-
Uitgangspunten:

- Behoud bestaande bomen;

- Ontsluiting flexwonen op afstand bestaande inrit 
(manege);

- 1 a 2 accenten Flexwonen aan de Noord-IJsseldijk;

- Ontsluiting langs/naast de bebouwing (niet op 
hoofdgebouw af rijden), conform overige erven langs de 
Noord-IJsseldijk.

Nb. afstemming met CAZAS/stedenbouwkundige is 
gewenst om tot een breed gedragen plan te komen.

Denkrichtingen toekomstige inrichting Noord-
IJsseldijk tussen Zomerdijk en IJsselsteinse Bos:

Het aantal woningen is/wordt niet doorslaggevend of 
de Noord-IJsseldijk van veilig naar onveilig gaat. In de 
huidige situatie is er te veel verkeer op de weg om hier 
een goede weg -met ruimte voor alle gebruikers- van te 
maken. Met het toevoegen van de flexwoningen zal het 
aantal verkeersbewegingen niet dusdanig toenemen dat er 
een slechte(re) weg ontstaat.

Conclusie: De weg heeft twee functies: stromen en 
verblijven. Deze functies staan haaks op elkaar en kunnen 
nooit samen één geheel worden. De denkrichtingen lopen 
uiteen van het centraal stellen van één van de functies of 
het zoeken van een geschikte middenweg.



Studiegebied Flexwoningen
-Lange Termijn 1: Knip- 
Als we de weg niet aanpassen naar het gebruik, dan 
passen we het gebruik aan, aan de weg!

Afsluiten van een deel van de Noord-IJsseldijk tijdens 
de spits (pollards, camera's of alleen bebording en 
handhaving). Daarnaast wordt volop geinvesteerd in 
nieuwe verbindingen tussen de stad en de recreatieve 
zones om de fietsers op meerdere (veilige) manieren door 
het gebied te geleiden.

Voordelen:
Piekbelasting wordt weggenomen;
Meer verbindingen en routes richting de recreatieve zones 
en het bos (ook richting IJsselveld-West/Robijnpad);
Huidige inrichting kan (grotendeels) gehandhaafd blijven;
Op korte termijn aansluiting Flexwoningen op Noord-
IJsseldijk relatief eenvoudig te realiseren (niet afhankelijk 
van lange termijn);

Nadelen:
Lastig grenzen bepalen: wie mag wel en wie mag niet?;
Waterbed-effect: dit zal elders problemen oproepen;
Kostbare ingrepen of erg afhankelijk van handhaving;
Geen "eigen" plek voor de fietser op de dijk;
Veilig rijden in de spits, maar daarbuiten blijft hardrijden 
mogelijk (dus een groot deel van het probleem wordt niet 
opgelost als verder geen aanpassingen aan het wegprofiel 
worden gerealiseerd).



Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 1: Knip- 

- Relatief weinig fysieke ingrepen voorgesteld;
- Toegangsweg flexwoningen zover mogelijk naar het 
zuiden verplaatsen;
- Snelheidsremmend plateau t.h.v. aansluiting aanbrengen;
- Extra verlichting aanbrengen t.h.v. plateau;
- Bestaande bomen handhaven;
- Inritten relatief ver uit elkaar;
- Eén a twee gebouwen aan de Noord-IJsseldijk plaatsen 
passend in het karakter van de gehele dijk;
- Weg afbuigen richting manege om maximaal afstand te 
creëren tussen nieuwbouw en bestaande bouw;
- Afstemming Cazas/stedenbouwkundige noodzakelijk;
- Extra (fiets)verbindingen gewenst door IJsselveld-West/
langs IJsselwetering om veilige routes voor langzaam 
verkeer te creëren.



Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 2: 30 km/u- 
Door een deel van de Noord-IJsseldijk in te richten als 
30 km/u profiel (vanaf Zomerdijk tot IJsselsteinse bos) 
wordt duidelijker dat de fietser hier ook een grote rol 
speelt (dat is in de huidige situatie niet het geval). Door 
meer routes aan de oostkant van de dijk te realiseren 
(o.a. door nieuwe buurtje, langs IJVO) ontstaat een 
uitgebreid langzaam verkeer netwerk en kan de wijk 
IJsselveld-West ook goed ontsloten worden richting het 
bos. Vanaf IJsselbos bestaan er -zoals in alle modellen- 
mogelijkheden om vrijliggend fietspad(en) te maken dus en 
kan het 30 km/u-regime losgelaten worden.

Voordelen:
Eenduidige oplossing (wellicht gelijk aan de oplossing thv 
Marnemoede);
Gevoel van veiligheid zal toenemen;
Korte termijn (aansluiting Flex wonen) relatief makkelijk te 
koppelen aan lange(re) termijn (gehele tracé);
Meer verbindingen en routes richting de recreatieve 
zones en het bos (ook richting IJsselveld-West/Robijnpad)  
(Noord-IJsseldijk is daarbij de de belangrijkste verbinding);

Nadelen:
Forse ingrepen op een relatief lang stuk van de dijk;
Mogelijkheden voor gebruik van de auto blijft gelijk;
Geen "eigen" plek voor fietser op de dijk;
Fysieke maatregelen blijven nodig bv drempels;
Mogelijk extra ruimte nodig om aan gewenste breedte te 
voldoen.



Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 2: 30 km/u- 

- Toegangsweg flexwoningen zover mogelijk naar het 
zuiden verplaatsen;
- Snelheidsremmend plateau t.h.v. aansluiting aanbrengen;
- Extra verlichting aanbrengen t.h.v. plateau;
- Bestaande bomen handhaven;
- Inritten relatief ver uit elkaar;
- Eén a twee gebouwen aan de Noord-IJsseldijk plaatsen 
passend in het karakter van de gehele dijk;
- Weg afbuigen richting manege om maximaal afstand te 
creëren tussen nieuwbouw en bestaande bouw;
- Afstemming Cazas/stedenbouwkundige noodzakelijk;
- Extra (fiets)verbindingen gewenst door IJsselveld-West/
langs IJsselwetering om veilige routes voor langzaam 
verkeer te creëren;
- Sluit aan op actueel onderzoek CROW naar 30km/u 
wegen buiten de bebouwde kom.



Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 2: 30 km/u- 

- Toegangsweg flexwoningen zover mogelijk naar het 
zuiden verplaatsen;
- Snelheidsremmend plateau t.h.v. aansluiting aanbrengen;
- Extra verlichting aanbrengen t.h.v. plateau;
- Bestaande bomen handhaven;
- Inritten relatief ver uit elkaar;
- Eén a twee gebouwen aan de Noord-IJsseldijk plaatsen 
passend in het karakter van de gehele dijk;
- Weg afbuigen richting manege om maximaal afstand te 
creëren tussen nieuwbouw en bestaande bouw;
- Afstemming Cazas/stedenbouwkundige noodzakelijk;
- Extra (fiets)verbindingen gewenst door IJsselveld-West/
langs IJsselwetering om veilige routes voor langzaam 
verkeer te creëren;
- Sluit aan op actueel onderzoek CROW naar 30km/u 
wegen buiten de bebouwde kom.



Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 2: 30 km/u- 

Beeld van de huidige situatie (kijkend richting IJsselstein) 

Beeld van de voorgestelde situatie (kijkend richting IJsselstein) 



Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 3: Vrijlig-
gend- 
Als we de stroomfunctie van de Noord-IJsseldijk niet 
willen beperken dan moeten we proberen de verschillende 
gebruikers een eigen plek te geven over het tracé. Het 
realiseren van een vrijliggend fiets- en voetpad geniet dan 
de voorkeur. Op een deel van het tracé is hier ruimte voor 
al zal dat nog wel om wat studie vragen. Het eerste deel 
van de Noord-IJsseldijk -tussen Zomerdijk en IJVOterrein- 
voelt nog als een wezenlijk onderdeel van de stad en 
hier is geen ruimte voor een vrijliggend fietspad. Door de 
straat op dit deel van de Noord-IJsseldijk als fietsstraat 
in te richten krijgt de automobilist het gevoel "te gast" 
te zijn. Dan zal het gewenst zijn om meer fietsers op de 
dijk te verwelkomen, wat gerealiseerd kan worden met de 
aanleg van extra routes richting Wetering, flexwoonbuurt 
en het Marrepad/Nedereindseweg. Een fietsverbinding met 
Ijsselveld-West is dan juist niet gewenst.

Voordelen:
Heldere plek voor iedereen wat het veiligheidsgevoel zal 
vergroten;
Meer verbindingen en routes richting de recreatieve zones 
en het bos;

Nadelen:
Veel ruimte nodig (wellicht ook gronden van derden);
Grote investering welke afhankelijk is van plannen op 
groter schaalniveau (en langere termijn);
Bomenkap noodzakelijk;
Mogelijkheden voor gebruik van de auto blijft gelijk, 
dus hardrijden blijft mogelijk (m.a.w. een groot deel 
van het probleem wordt niet opgelost als verder geen 
aanpassingen aan het wegprofiel worden gerealiseerd).



Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 3: Vrijlig-
gend- 

- Toegangsweg flexwoningen zover mogelijk naar het 
zuiden verplaatsen;
- Snelheidsremmend plateau t.h.v. aansluiting aanbrengen;
- Extra verlichting aanbrengen t.h.v. plateau;
- Bestaande bomen handhaven;
- Inritten relatief ver uit elkaar;
- Eén a twee gebouwen aan de Noord-IJsseldijk plaatsen 
passend in het karakter van de gehele dijk;
- Weg afbuigen richting manege om maximaal afstand te 
creëren tussen nieuwbouw en bestaande bouw;
- Afstemming Cazas/stedenbouwkundige noodzakelijk;
- Extra verbindingen gewenst richting Noord-IJsseldijk 
en langs IJsselwetering om veilige routes voor langzaam 
verkeer te creëren.



Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 3: Vrijlig-
gend- 

- Toegangsweg flexwoningen zover mogelijk naar het 
zuiden verplaatsen;
- Snelheidsremmend plateau t.h.v. aansluiting aanbrengen;
- Extra verlichting aanbrengen t.h.v. plateau;
- Bestaande bomen handhaven;
- Inritten relatief ver uit elkaar;
- Twee gebouwen aan de Noord-IJsseldijk plaatsen 
passend in het karakter van de gehele dijk;
- Weg afbuigen richting manege om maximaal afstand te 
creëren tussen nieuwbouw en bestaande bouw;
- Afstemming Cazas/stedenbouwkundige noodzakelijk;
- Extra verbindingen gewenst richting Noord-IJsseldijk 
en langs IJsselwetering om veilige routes voor langzaam 
verkeer te creëren.



Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 3: Vrijlig-
gend- 

Beeld van de huidige situatie (kijkend richting manege (noord)) 

Beeld van de voorgestelde situatie (kijkend richting manege (noord)) - vrijliggend 
fiets- en voetpad



Studiegebied Flexwoningen
-Lange termijn 3: Vrijlig-
gend- 

Beeld van de huidige situatie (kijkend richting IJsselstein)

Beeld van de voorgestelde situatie (kijkend richting IJsselstein) - fietsstraat



Aansluiting Noord-IJsseldijk 
-IJsselsteinse Bos - 
Lange Termijn

De afbeelding hiernaast geeft een impressie 
van de mogelijke inrichting van het toekomstige 
fietsknooppunt op de hoek van de Noord-IJsseldijk 
en het IJsselsteinse bos. Denkrichting 3 (vrijliggend) 
is hierbij als vetrekpunt genomen, maar mocht een 
andere denkrichting de voorkeur krijgen dan kan 
e.e.a. op basis van dit model worden aangepast. 
De route tussen de IJsselwetering/Nedereindseweg 
en de IJssel maakt een knik ter hoogte van de 
Noord-IJsseldijk wat de fietsers attent maakt op een 
bijzondere situatie. Ter plaatse van de daadwerkelijke 
overstek is een plateau voorgesteld om de 
automobilisten ook te waarschuwen. 

Verder zijn de volgende voorstellen gedaan:

- haag inzetten als kenmerkend element;
- verbinding pannekoekenhuis maken;
- verzamelplek fietsen faciliteren (parkeren, fietspomp, 
laadpunt ...);
- aansluiten op padennetwerk bos.

Nb. gronden zijn deels in bezit van derden. Dat zal 
vragen om zorgvuldig overleg en afstemming.


